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साराांश: पररवहन का ाआततहास और समाज का ऐततहातसक तवकास हमेशा ाअपस में घतनष्ठ रूप से जुड ेरह े

हैं। पररवहन नेटवकक  का तवस्तार ाऄपने ाअरांभ से ही एक सतत प्रक्रिया रही है , जो स्थातनक प्रसार ( spatial 

diffusion) के माध्यम से होती ह ैऔर साथ ही यह काइ ाअर्थथक , सामातजक, राजनीततक और भौततक 

शतियों से प्रभातवत एक ाऄतनयतमत या ाऄस्थायी प्रक्रिया भी ह।ै यद्यतप यह माना जाता ह ैक्रक सडकें  

ाऄतधकाांश तवश्व में मानव तनर्थमत सबसे लांबे समय तक रहने वाले ाऄवसांरचना तत्वों में से एक हैं , सडक 

नेटवकक  की प्रारांतभक ाईत्पति का ाआततहास ाअज ाऄतधकाांशताः खो चुका ह।ै 

भारत में पररवहन भूगोल ( transport geography) पर शोध ाऄतधकतर याांतिक और सांकीणक दतृिकोण 

(instrumentalist and narrow approach) पर ाअधाररत रहा ह।ै ऐसे तवकासशील दशेों जैसे भारत में 

पररवहन प्रणाली को बड ेऐततहातसक सांदभक में तस्थत समझने का समग्र दतृिकोण सीतमत ह।ै केवल वतकमान 

डटेा पर काम करना, जो ाऄक्सर ाऄस्थायी कारकों को दशाकता ह,ै सांगठन की दतृि से सांतोषजनक समझ प्रदान 

नहीं करता। 

ाआसतलए, ाआस ाऄध्ययन के ाईद्दशे्य के तलए ऐततहातसक भूगोल ( historical geography) का दतृिकोण 

ाऄपनाया गया है , ताक्रक ाऄध्ययन क्षेि में ऐततहातसक और भौगोतलक सांदभक द्वारा सांयुि रूप से तनर्थमत 

पररवहन भूगोल की तस्थतत को स्पि क्रकया जा सके। ाआस पेपर में यह तकक  प्रस्तुत क्रकया गया ह ैक्रक कूच 

तबहार में मौजूद भौगोतलक सीमाओं, तवदशेी नीततयों में पररवतकनों और शासकों के बीच सिा के हस्ताांतरण 

ने ाऄध्ययन क्षेि में पररवहन प्रणातलयों की प्राथतमकताओं को बदलने में योगदान क्रदया। ाऄताः , कूच तबहार में 

पररवहन प्रणाली का तवकास ऐततहातसक और भौगोतलक सांदभक में गहरााइ से तनतहत ह।ै 
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पररचय (Introduction): 

पररवहन का ाऄध्ययन ाआस बात से सांबांतधत ह ैक्रक 

पररवहन क्रकस प्रकार क्रकया जाता ह ैऔर ाआसके 

तवतभन्न साधनों जैसे सडक , जलमागक, रेल और 

वायु मागक को दखेा जाता ह ै( Saxena, 2005)। 

पररवहन का ाआततहास और समाज का 

ऐततहातसक तवकास हमेशा ाअपस में घतनष्ठ रूप 

से जुड ेरह ेहैं ( Dostál & Adamec, 2011)। 

लगभग कोाइ भी समाज केवल ाअत्मतनभकर चररि 

वाला नहीं रहा। हमेशा व्यापार , मानव सांपकक  

और पररवहन होते रह ेहैं। तवस्ताररत व्यापार 

और राजनीततक दबावों ने सुधारों को बढावा 

क्रदया, और साम्राज्यों के तवस्तार के साथ 

पररवहन तवकास में वृति हुाइ ( Garrison, 

2003)। 

तपछले दो शतातददयों में , ाअांतररक जलमागक, रेल, 

एयरलााआन और सडक जैसे पररवहन साधनों का 

ऐततहातसक तवकास जरटल और बहुाअयामी रहा 

ह ै(Xie & Levinson, 2007)। पररवहन नेटवकक  

का तवस्तार ाऄपनी शुरुाअत से ही स्थातनक प्रसार 

(spatial diffusion) की सतत प्रक्रिया ह ैऔर 

साथ ही यह काइ ाअर्थथक , सामातजक, राजनीततक 

और भौततक कारकों से प्रभातवत ाऄतनयतमत या 



The International Journal of Interpretation, Observation and Analysis  2025;3,1 (July-September) IJIOA        

                                                                          

252 
https://ijioa.com/                                                                                                         cosmospub2023@gmail.com 
 

 

 

ाऄस्थायी प्रक्रिया भी ह ै(Abdo, 1986; Ogonda, 

1986; Taaffe et al., 1963; Xie & Levinson, 
2007)। 

यह पाया गया ह ैक्रक पुराने मागक ाऄक्सर नक्रदयों 

के क्रकनारे चलते हैं ( Burghardt, 1969; Sarkar, 

1982)। ाआसका कारण यह हो सकता ह ैक्रक लोग 

ाऄपने मवेतशयों के साथ भोजन और पानी की 

तलाश में नदी के क्रकनारे घूमते थे , जहााँ ाईन्हें ये 

सांसाधन ाअसानी से तमल जाते थे। बाद के समय 

में, सभ्यता, शहर और गाांव भी नदी के क्रकनारे 

तवकतसत हुए और ये स्थल भूतम और जलमागक 

दोनों से ाऄन्य स्थानों से जुड ेहुए पाए जाते हैं 

(Sarkar, 1982)। 

पररवहन प्रणाली का तवकास कें द्रीय स्थानों के 

पररवतकन और वृति से भी घतनष्ठ रूप से जुडा ह ै

(Ducruet & Lugo, 2013)। Burghardt 

(1979) ने तकक  क्रदया क्रक सडकें  वहीं जाती हैं जहााँ 

ाईन्हें जाना होता ह ैऔर जहााँ सडकें  तमलती या 

काटती हैं, वहााँ बाजार, नगर और शहर तवकतसत 

होते हैं। सांक्षेप में , सडक तनमाकता ह ैऔर शहर 

ाईसका तनमाकण। कभी-कभी प्राथतमक स्तर पर , 

स्थानों को प्राथतमकता थी। सडकें  महत्वपूणक 

स्थानों को जोडने के तलए बनााइ जाती थीं और 

ाआस प्रकार, शहरों ने सडकें  “तनर्थमत” कीं। 

हालााँक्रक यह माना जाता ह ैक्रक सडकें  मानव 

तनर्थमत ाऄवसांरचना के सबसे लांबे समय तक 

रटकने वाले तत्वों में से एक हैं ( Schaefer et al., 

2009), लेक्रकन ाऄतधकाांश तवश्व में सडक नेटवकक  

की प्रारांतभक ाईत्पति का ाआततहास खो गया ह।ै 

ाआसतलए, पररवहन तवस्तार को तनयांतित करने 

वाली प्रक्रियाओं की हमारी समझ ाऄनुभवजन्य 

और सैिाांततक स्तर दोनों पर सीतमत ह ै

(Ralston & Barber, 1982)। क्रकसी भी क्षेि का 

पररवहन नेटवकक  ाअकतस्मक नहीं होता; यह स्वताः 

नहीं ाईत्पन्न होता। सडक और रेल का तनमाकण 

क्रकया जाना ाअवश्यक है ; ाआसके तलए पुल , फेरी, 

कटााइ, भरण और सडकों की सतह जैसे तनमाकण 

कायक ाअवश्यक होते हैं। 

ाआस प्रकार , पररवहन नेटवकक  काइ सांभावनाओं के 

मूलयाांकन का पररणाम होता है , जो ऐततहातसक 

सांदभक में प्राथतमकताओं के सेट के भीतर क्रकया 

जाता ह ै( Saha, 2018)। भारत में पररवहन 

भूगोल का शोध काफी दरे से शुरू हुाअ , और यह 

ाऄतधकतर तवतशि क्षेिों से सांबांतधत वणकनात्मक 

शोध लेखों तक सीतमत रहा ( Saxena, 2005)। 

यह शोध ाऄतधकतर याांतिक और सांकीणक दतृिकोण 

पर ाअधाररत रहा। 

ऐसा व्यापक ऐततहातसक सांदभक में पररवहन 

प्रणाली की ाअलोचनात्मक समझ तवकतसत 

करना, तवशेष रूप से तवकासशील दशेों जैसे 

भारत में , सीतमत रहा ह।ै ाआसतलए , ाआस क्षेि में 

मुद्दों की ाऄपयाकप्त प्रतततनतधत्व के कारण समझ में 

महत्वपूणक ाऄांतर रह गया ह।ै वतकमान शोध ाआस 

ाऄांतर को पाटने का प्रयास ह।ै 

पितत (Methodology): 

पररवहन प्रणाली का तवकास और ाईसके पैटनक 

ाअर्थथक कें द्रों के स्थातनक –कातलक ( spatio–

temporal) पररवतकन, तवतभन्न क्षेिों और स्थानों 

के ाईत्थान या पतन का पररणाम रह ेहैं। केवल 

वतकमान डटेा पर कायक करना , जो ाऄक्सर 

ाऄस्थायी कारकों को दशाकता है , सांगठनात्मक 

दतृिकोण से समझ को सांतोषजनक नहीं बनाता 

(Iofa, 1963)। 

ाआसतलए, ऐततहातसक–भौगोतलक दतृिकोण के 

तबना, पररवहन प्रणाली जैसे भौगोतलक 

ाऄवधारणा और ाईसकी तवतशि तवशेषताओं की 

समझ ाऄधूरी रहगेी। ाआसी कारण से , ाआस ाऄध्ययन 

के तलए ऐततहातसक भूगोल ( Historical 

Geography) का दतृिकोण ाऄपनाया गया। 

डेटा सांग्रह और तवश्लेषण: 

 ऐततहातसक सामग्री जैसे क्रक ग्रांथ और 

मानतचि ( Texts and Maps) 

ाऄतभलेखागार ( archives) से प्राप्त क्रकए 

गए। 
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 ऐततहातसक डटेा को GIS तकनीकों का 

ाईपयोग करके मानतचिों में पररवर्थतत 

क्रकया गया ताक्रक स्वतांिता-पूवक ( pre-

independence) ाऄवतध के सडक 

नेटवकक , रेलवे नेटवकक  और जलमागक 

(waterway) के मानतचि तैयार क्रकए 

जा सकें । 

 ाऄध्ययन के तलए 12 प्रमुख सूचनाकताकओं 

(key informants) को ाईद्दशे्यपूणक 

(purposive) तरीके से चुना गया , जो 

Cooch Behar के सभी दलॉकों का 

प्रतततनतधत्व करते हैं। 

 प्रमुख सूचनाकताकओं में भूगोलवेिा 

(geographer), ाआततहासकार 

(historian), यािी ( commuter), 

शोधकताक ( researcher), और तनजी एवां 

सावकजतनक पररवहन कमकचारी शातमल 

हैं। 

 सूचनाकताकओं का साक्षात्कार GIS 

ाअधाररत सडक , रेलवे और जलमागक 

मानतचि की मदद से क्रकया गया , जो 

स्वतांिता-पूवक ाऄवतध के ाऄतभलेखीय डटेा 

से तैयार क्रकए गए थे। ाआसका ाईद्दशे्य 

पररवहन नेटवकक  का मूलयाांकन और 

सुधार करना था। 

डेटा का तवश्लेषण: 

 ऐततहातसक सामग्री का ाअलोचनात्मक 

और सांदभकगत ( contextual) मूलयाांकन 

क्रकया गया। 

 तवशे्लषण में content analysis, 

interpretation, औरmulti-

temporal evaluation 
techniquesका ाईपयोग क्रकया गया। 

क्षेि का ऐततहातसक पृष्ठभूतम ( Historical 

Background of the Region): 

ाईिर बांगाल का पूरा ाआततहास , यद्यतप ाअदशक रूप 

से प्रलेतखत नहीं है , सिा में लगातार बदलाव 

और ाईसके पररणामस्वरूप क्षेिीय शति के स्थान 

में बदलाव को दशाकता ह ै( Choudhury, 1988)। 

यह माना जाता ह ैक्रक वतकमान ाईिर बांगाल क्षेि 

में केवल ाऄतवभातजत क्रदनाजपुर और मालदा का 

ऐततहातसक ाअधार मजबूत रूप से स्थातपत है , 

जबक्रक कूच तबहार , जलपााइगुडी और दार्थजललग 

का ऐततहातसक ाअधार व्यवतस्थत साक्ष्यों द्वारा 

समर्थथत नहीं ह ै( Chaudhuri, 1903; Sarkar, 

1982)। 

1200 ाइस्वी पूवक बांगाल का कोाइ ाऄतस्तत्व नहीं था 

(Basu, 2001)। वतकमान बाांग्लादशे के ाईिरी 

तहस्से और पूरे ाईिर बांगाल का क्षेि 

प्रागज्योततषपुर क्षेि में शातमल था। 

प्रागज्योततषपुर का नाम प्राचीन भारतीय 

पौरातणक ग्रांथों में ाईतललतखत ह ै( Banerjee, 

1884)। बाद में प्रागज्योततषपुर का क्षेि पौंद्र 

(Poundrabardhana) और कामरूप में तवभातजत 

क्रकया गया। कोरटोया नदी के पतिमी क्रकनारे का 

क्षेि पौंद्रवधकन कहलाया। कोरटोया नदी के पूवी 

क्रकनारे से ब्रह्मपुि नदी तक का क्षेि ाअमतौर पर 

कामरूप के नाम से जाना जाता था ( Ahmed, 

1936)। 

कूच तबहार तजला प्रारांतभक ऐततहातसक ाऄवतध में 

कामरूप के पतिमी सीमाांत का तहस्सा था 

(Ahmed, 1936; Barma, 2005; Chaudhuri, 

1903; Choudhury, 1988; M. J. Ghosh, 

1874; S. Ghosh, 2010; Haughton, 1867; 

Hunter, 1876; Paul, 1979; N. R. Ray, 
2013)। 

Harendra Narayan Choudhuri (1903) के 

ाऄनुसार, “सांभवताः क्रकसी भी समय कामरूप दशे 

ने पूरी तरह क्रकसी एक सिा को स्वीकृतत नहीं 

दी। कूच तबहार का स्वतांि ररयासत के रूप में 

कोाइ ाऄलग ाऄतस्तत्व ाईस दशे के तवभाजन से 

पहले नहीं था , जब कोच राजा नरनारायण और 

ाईनके भााइ शुक्लध्वज (Chila Ray) के बीच सिा 
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तवभातजत हुाइ , मध्य 16वीं शताददी में। ” 

(Chaudhuri, 1903; S. Ghosh, 2010)। 

कामरूप का सबसे प्रारांतभक ज्ञात राजा मतहरांगा 

दानव था, तजसे दशे का पहला राजा माना जाता 

ह।ै ाईनके बाद तीन राजाओं का शासन हुाअ। 

ाआसके बाद प्रागज्योततषपुर पर क्रकरात जातत के 

लोगों का ाऄतधकार रहा। 639 ाइ. में भास्कर वमकन 

कामरूप के महत्वपूणक शासक बने। गुप्त और पाला 

शासन के बाद , क्षेि पर कोच , मेच, गारो और 

भोट जनजाततयों का प्रभुत्व हो गया। 

13वीं शताददी में , कामरूप राज्य का नाम 

बदलकर काम्तापुर रखा गया , जब राजधानी को 

स्थानाांतररत क्रकया गया (वतकमान में 

Gosanimari, जो वतकमान कूच तबहार नगर से 

15 मील दतक्षण में तस्थत ह)ै। ाआसके बाद राज्य का 

नाम काम्टा हो गया और 19वीं शताददी के ाऄांत 

तक काम्टा पूवी भारत का राजनीततक और 

साांस्कृततक कें द्र बन गया। 

काम्टा राज्य पर ितमक रूप से स्थानीय राजाओं 

ने शासन क्रकया , तजनकी शुरुाअत 1255 ाइ. में 

सांध्या राय से हुाइ और 1482 ाइ. में नीलाांबर तक 

चली। Hunter (1876) के ाऄनुसार , पाल वांश के 

बाद खेन वांश का शासन ाअया। मुतस्लम सेनापतत 

हुस्सातसन साह ने 1493 ाइ. में काम्टा पर तवजय 

प्राप्त की (Ahmed, 1936), लेक्रकन ाईन्होंने 12 वषक 

से ाऄतधक समय तक क्षेि पर तनयांिण नहीं बना 

पाया। मुतस्लमों के तनष्कासन के बाद , काम्टा 

राज्य ाऄराजकता में डूब गया। 

कूच तबहार क्षेि का ऐततहातसक पृष्ठभूतम (जारी): 

ाआस बीच, कोच सरदार धीरे-धीरे सिा में ाईभरने 

लगे। 1515 ाइस्वी में , तवश्वलसह ने राज्य पर 

ाअिमण क्रकया और मुतस्लम शासक को परातजत 

कर क्रदया। तवश्वलसह ने एक साम्राज्य की स्थापना 

की, जो डाराांग (ाईच्च बांगाल) से फैला हुाअ था। 

तातलका 1: डेटा के स्रोत (Sources of Data) 

दस्तावेज़ का नाम और तववरण 
सांदभक 

ाऄवतध 

कूच तबहार राज्य का वार्थषक प्रशासतनक ररपोटक। कूच तबहार: कूच तबहार राज्य पे्रस। 1876-

1936 

तजला जनगणना हैंडबुक, कूच तबहार। भारत की जनगणना 1941-

2011 

तजला साांतययकीय हैंडबुक , कूच तबहार। कूच तबहार: दयूरो ऑण एप्लााआड ाआकॉनोतमक्स एांड 

स्टैरटतस्टक्स, पतिम बांगाल सरकार 
1985-

2012 

कूच तबहार का प्रारूप तवकास योजना 2008-09 से 2012-13। कूच तबहार नगर पातलका , कूच 

तबहार 
2008-

2013 

Majumdar, D. (1977). पतिम बांगाल तजला गज़ेरटयसक , कोच तबहार (पृष्ठ 114–140)। 

पतिम बांगाल सरकार 
1977 तक 

Major James Rennell के जनकलस , बांगाल एटलस में 1764–1767 के मानतचि शातमल। 

Chatterjee S. P., बांगाल और पूवी पाक्रकस्तान में सांसाधन तवतरण का भौगोतलक तवशे्लषण। 

Orient Longmans, बॉम्बे, भारत (1949) 

1946 

NBSTC के वार्थषक प्रशासतनक ररपोटक 1970-

1990 
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दस्तावेज़ का नाम और तववरण 
सांदभक 

ाऄवतध 

पतिम बांगाल के वार्थषक प्रशासतनक ररपोटक 2012-

2015 

मोटर वाहन – साांतययकीय वषक पुतस्तका भारत, 1018; पररवहन ाईपिमों का सांचालन 1917-

1947 

Survey of India Map, Sheet No. 78, Scale 1:1000000, 1917, दार्थजललग 1917 

Survey of India Map, Sheet No. 78/B, 78/F, 78/G, Scale 1:253440, कूच तबहार , 

जलपााइगुडी, रांगपुर 

1936, 

1943, 

1944 

ाऄमेररकी सेना ( Army Map Services) द्वारा तैयार मानतचि , Corps of Engineers, US 

Army, Washington DC; 1955 में Survey of India 1930-33 की ाअधी ाआांच शृ्ांखला से 

सांकतलत, Sheet Number NG 45-8, Scale 1:2500000 

1955 

Arc Map, Google Map, Open Street Map, Scale 1:28000 
1947 के 

बाद 

तजला जनगणना हैंडबुक, कूच तबहार, भारत की जनगणना 1961 1961 

 

महाराजा तवश्वलसह के ाऄवकाश ग्रहण के बाद , 

नरनारायण (1533-1583 ाइ.) राजा बने, तजन्होंने 

गौनक के गवनकर को परातजत क्रकया और दशे का 

तवस्तार गांगा तक क्रकया। कूच तबहार राजा धारेंद्र 

नारायण के साथ क्रकए गए समझौते के ाऄनुसार , 

कूच तबहार का ाईत्थान महाराजा तशवेंद्र नारायण 

(1839-1847 ाइ.) के शासनकाल से शुरू हुाअ और 

यह तस्थतत 15 ाऄगस्त 1947 तक बनी रही , जब 

भारत ने तब्ररटश औपतनवेतशक शासकों से 

स्वतांिता प्राप्त की। 

भारत के तवभाजन के तहस्से के रूप में , 1947 में 

बांगाल के तब्ररटश भारतीय प्राांत भारत और 

पाक्रकस्तान के बीच राडतक्लण लााआन के ाअधार 

पर तवभातजत क्रकए गए। तब्ररटशों के प्रस्थान के 

समय, 565 ररयासतें तवभाजन से ाऄप्रभातवत थीं 

और स्वतांि रूप से यह तय कर सकती थीं क्रक वे 

भारत या पाक्रकस्तान में शातमल होंगी या स्वतांि 

रहेंगी। 

कूच तबहार के ाऄांततम राजा , महाराजा जगदीपेंद्र 

नारायण भूपबहादरु ( 1922-1949 ाइ.) ने 

भारतीय डॉतमतनयन में शातमल होने का तनणकय 

तलया। 28 ाऄगस्त 1949 को कूच तबहार के 

महाराजा और भारत के गवनकर-जनरल के बीच 

हुएकूच तबहार तवलय समझौते (Cooch Behar 

Merger Agreement)के ाअधार पर , कूच 

तबहार भारतीय डॉतमतनयन में शातमल हो गया। 

12 तसतांबर से 31 क्रदसांबर 1949 के बीच , कूच 

तबहार भारत सरकार में एक मुयय ाअयुि प्राांत 

(Chief Commissioner’s Province)के रूप 

में कायकरत रहा। 'Government of India Act, 

1935' की धारा 290(a) के ाअदशे के माध्यम से , 

कूच तबहार 1 जनवरी 1950 से पतिम बांगाल में 

तवलय कर क्रदया गया। पतिम बांगाल सरकार 

नेCooch Behar (Assimilation of State 

Laws) Act, 1950को ाऄतधतनयतमत क्रकया और 

1 जनवरी 1950 से कूच तबहार को पतिम बांगाल 

का एक तजला घोतषत क्रकया (Saha, 2017)। 

कूच तबहार राज्य की 14वीं राजशाही और 

तब्ररटश ाइस्ट ाआांतडया कां पनी के बीच , 5 ाऄपै्रल 

1773 को, कूच तबहार राज्य औपतनवेतशक 
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तब्ररटश सम्राट के ाऄधीन एक फ़्यूडटरी स्टेट 

(feudatory state)बन गया। महाराजा हरेंद्र 

नारायण ( 1801-1839 ाइ.) के शासनकाल तक , 

तब्ररटश औपतनवेतशक सरकार कूच तबहार 

प्रशासन में पूणक प्रभुत्व स्थातपत नहीं कर सकी। 

भौगोतलक सांदभक  

कूच तबहार , तनचले गांगा मैदान के बाररद टै्रक्ट 

का तहस्सा है , जहााँ तजले के दतक्षण-पूवी तहस्से में 

भूतम समतल ह ैऔर हलका ढलान पाया जाता ह।ै 

कुछ क्षेिों में जलभराव की सांभावना ाऄतधक ह।ै 

ाआस तजले की ाऄतधकतम ाउाँ चााइ 115 मीटर और 

न्यूनतम ाउाँ चााइ 20 मीटर (सामुक्रद्रक सतह से) ह ै

(S. N. Ghosh, 1981)। तजले का भौगोतलक 

स्थान महत्वपूणक ह।ै यह पूरी तरह से डुाअसक क्षेि 

में, पूवी तहमालय की तलहटी में तस्थत ह।ै 

ाईपमहाद्वीप के पूवी क्रकनारे पर होने के कारण , 

यहााँ वषाक की मािा बहुत ाऄतधक होती है , 

छेरापूांजी के बाद। ाआस क्षेि से काइ बड ेनक्रदयााँ 

बहती हैं, तजनकी तवशेषताएाँ स्पि रूप से क्रदखााइ 

दतेी हैं। नदी की धारा बदलने की घटनाएाँ ाअम 

हैं। ाऄतधकाांश नक्रदयााँ पवकतीय क्षेिों से मैदानों में 

बहती हैं, ाआसतलए ढलान में ाऄचानक बदलाव के 

कारण ाईनका प्रवाह तनयांतित नहीं हो पाता और 

ाआससे बाढ जैसी तस्थतत ाईत्पन्न होती ह।ै 

स्वतांिता पूवक कूच तबहार में पररवहन भूगोल  

19वीं सदी के ाईिराधक से पहले भारत में , 

तवशेषकर बांगाल और कूच तबहार में कोाइ स्पि 

पररवहन नीतत नहीं थी। ाइस्ट ाआांतडया कां पनी ने 

1854 में सावकजतनक तनमाकण तवभाग की स्थापना 

के माध्यम से बांगाल पे्रसीडेंसी में सैन्य और 

वातणतज्यक ाईद्दशे्यों के तलए पररवहन नीतत 

ाऄपनाने का प्रयास क्रकया। 

हालाांक्रक ाइस्ट ाआांतडया कां पनी ने 1773 में कूच 

तबहार में प्रभुत्व स्थातपत क्रकया , वह 1848 से 

पहले कूच तबहार के ाअांतररक मामलों को 

तनयांतित करने में ाऄसफल रही। पररणामस्वरूप , 

1848 से पहले कूच तबहार पर ाइस्ट ाआांतडया कां पनी 

की पररवहन नीतत का प्रभाव बहुत कम था। 

कूच तबहार राज्य ने ाऄपनी पहली व्यवतस्थत 

पररवहन नीतत महाराजा नृपेन्द्र नारायण के 

शासनकाल में ाऄपनााइ , जब 1893 में रेलवे की 

शुरुाअत और सांचार सुधार तनतधयों की स्थापना 

की गाइ (Pal, 2015a, 2015b)। 

प्राचीन काल में , वतकमान कूच तबहार प्राचीन 

प्रज्ञोतत षपुर, बाद के काल का कामरूप और 

पौंड्रबधकन के क्रकनारे क्षेि में तस्थत था। क्षेि में 

कोाइ महत्वपूणक शहरी कें द्र न होने और सीमाांत 

क्षेि होने के कारण , कूच तबहार में पररवहन 

प्रणाली के तवकास की ाअवश्यकता को ाऄनदखेा 

क्रकया गया , जब तक क्रक 15वीं सदी में खेन् 

राजवांश का ाईदय नहीं हुाअ। 

ाआस समय के दौरान , काइ प्रमुख व्यापार मागक ाआस 

क्षेि से होकर गुजरते थे , जो कूच तबहार को 

भूटान और ततदबत के प्रवेश द्वार के रूप में जोड 

सकते थे। ाआसके ाऄलावा , कूच तबहार की तस्थतत 

ततस  ্ তা–ब्रह्मपुि ाऄांतरधारा क्षेि में होने के कारण, 

यह क्षेि ट्रामरातलप्टा और चट्टाग्राम बांदरगाह से 

नाव द्वारा जुडा हुाअ हो सकता था 

(Bhattacharyya, 1974)। 

15वीं सदी में कूच तबहार में पररवहन का तवकास 

15वीं सदी में , जब खेन् राजाओं की राजधानी 

कामतपुर (वतकमान कूच तबहार शहर के दतक्षण-

पतिम में 14 मील दरू) बनी , कूच तबहार का 

पररवहन कामतपुर शहरी कें द्र के ाअसपास काइ 

सडकों के तनमाकण के साथ सुधर गया। खेन् राजा 

राज्य की सुरक्षा सुतनतित करने के तलए काइ सैन्य 

सडकें  बनवाते थे। क्रदलली सलतनत के प्राांतीय 

प्रशासन का कें द्र होने के कारण रांगपुर को 

कामतपुर से जोडने के तलए खेल राजा ने 

नीलम्बरी सडक का तनमाकण क्रकया। धार्थमक स्थल 

जलपेश को भी कामतपुर से सडक द्वारा जोडा 

गया। 

16वीं सदी में कूच तबहार में कोच वांश के शासक 

ाईभरे (G. C. Ghosh, 1993)। ाआस वांश के दसूरे 

राजा ने ाऄसम तक सडक का तनमाकण क्रकया ताक्रक 
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सेना की ाअवाजाही और पूवी भाग में राजा के 

प्रभुत्व को सुतनतित क्रकया जा सके ( Barman, 

2014)। कूच तबहार के कोच राजा खेन् राजाओं 

द्वारा तवकतसत सडक नेटवकक  को भी बनाए रखते 

थे (Touche, 1910)। 

कूच तबहार का पररवहन पूरी तरह भौगोतलक 

पररतस्थततयों पर तनभकर था। ततस्ता , सोनकोष, 

रैडक, कालजानी, तोशाक, जलधका जैसी काइ 

तहमनदी और शीत जल से बनने वाली नक्रदयााँ 

ाईिर-पतिम से ाईिर-पूवक की ओर बहती हैं और 

महान ब्रह्मपुि नदी में तमलती हैं। क्षेि में मानसून 

के दौरान भारी वषाक और तमट्टी की ाईपजााउ 

तस्थतत के कारण सडकें  कीचड में बदल जाती थीं 

और ाऄप्रवेश्य हो जाती थीं। ाईस समय , जलमागक 

ही पररवहन का एकमाि माध्यम था ( K. C. 

Das, 1989; Debnath, 2018; Martin, 1849)। 

मौसमी ाईतार-चढाव पारांपररक पररवहन प्रणाली 

की मुयय समस्या थे (U. Roy, 2014)। 

क्रदलचस्प बात यह ह ैक्रक कूच तबहार क्षेि में 

तहमालयी नक्रदयााँ और मुलायम ाऄवसादी तमट्टी 

तमलती थीं। मानसून के दौरान , तहमालय और 

ाईप-तहमालय के जलग्रहण क्षेिों में भारी वषाक से 

नक्रदयााँ ाऄक्सर बाढ फैलाती और ाऄपनी धारा 

बदलती थीं ( Dey, 2015)। बार-बार धारा 

बदलने के कारण सडकें  ाऄक्सर नि हो जाती थीं। 

मानसून में कूच तबहार की ाईग्र नक्रदयााँ शायद ही 

नौकायन योग्य रहती थीं। सर्ददयों में , नक्रदयों का 

जल स्तर घट जाता और नौकायन ाऄसांभव हो 

जाता। लेक्रकन नवांबर से जुलााइ तक सडकें  

पररवहन के तलए ाईपयुि हो जाती थीं। 

रेलवे के ाअगमन से पहले , जलमागक सडक की 

तुलना में सुरतक्षत , सस्ता और ाअसान माध्यम 

था। ाआसतलए , माल और यातियों के पररवहन के 

तलए जलमागक प्राथतमक साधन के रूप में ाऄतधक 

ाईपयोग क्रकए जाते थे (S. K. Roy, 2016)। 

स्वतांिता पूवक काल में , कूच तबहार को ाईिर में 

भूटान, पूवक में ाऄसम और दतक्षण में रांगपुर 

प्रशासन के साथ घतनष्ठ सांबांध बनाए रखने पडते 

थे। कूच तबहार की नक्रदयााँ मुयय रूप से ाईिर से 

दतक्षण बहती थीं। क्रकसी भी पूवक-पतिम सडक को 

ाआन नक्रदयों और ाईनके काइ चैनलों और तनजकन 

तबस्तरों को पार करना पडता था। डुाअसक क्षेि की 

भौगोतलक पररतस्थततयों के कारण , नक्रदयााँ 

नौकायन योग्य नहीं थीं। ाआसतलए कूच तबहार से 

ाईिर की ओर जाने के तलए सडक पररवहन पर 

तनभकर रहना पडता था। ाऄसम तक पहुाँच सडक 

और ब्रह्मपुि नदी द्वारा नौकायन दोनों माध्यमों 

से सांभव था। 

ाआस प्रकार , कूच तबहार की मूल सडक नीतत 

मुययताः ाईिर-दतक्षण क्रदशा में सडकें  बनाने की 

थी, ताक्रक रांगपुर के सडक नेटवकक  को पतिमी 

डुाअसक से जोडा जा सके ( Majumdar, 1977)। 

ाआसतलए, स्वतांिता पूवक और ाईपतनवेशकालीन 

काल में कूच तबहार का पररवहन और सांचार 

मुययताः रांगपुर तजले (वतकमान बाांग्लादशे) पर 

तनभकर था , क्योंक्रक रांगपुर क्रदलली सलतनत के 

मुतस्लम शासकों के ाअगमन के बाद प्राांतीय 

प्रशासन का कें द्र बन गया। 

ाईपतनवेशकालीन ाऄवतध में, कूच तबहार राज्य की 

सडक नीतत का ाईद्दशे्य पूवक-पतिम सांचार बनाए 

रखना था। पतिमी मागक ाईप-तवभागों को जोडने 

के तलए महत्वपूणक था , जबक्रक पूवी मागक कूच 

तबहार के तलए रांगपुर और कोलकाता (तनकटतम 

तब्ररटश मुययालय) से सांचार बनाए रखने के तलए 

ाअवश्यक था (Saha, 2018)। 

वास्ततवक प्रगतत 19वीं सदी के ाऄांततम चौथााइ के 

बाद शुरू हुाइ , जब 1893 में रेलवे की शुरुाअत 

और सांचार सुधार तनतधयों की स्थापना हुाइ ( B. 

Das, 2000, 2014)। रेलवे के ाअगमन के समय 

(1893), कूच तबहार राज्य के सांरक्षण में , कूच 

तबहार के जलमागों का रेलवे के साथ कडा 

प्रततस्पधाक में था ( Chakraborty, 2016; Da, 

2018; Donaldson, 2010; U. Roy, 2014)। 
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कूच तबहार राज्य के सावकजतनक तनमाकण तवभाग 

द्वारा सांचार सुधार तनतधयों का ाईपयोग नाइ 

सडक तनमाकण , सडक सुधार और नक्रदयों पर पुल 

बनाने के तलए क्रकया गया , ताक्रक कूच तबहार 

राज्य रेलवे को पयाकप्त यातायात प्रदान क्रकया जा 

सके (Paul, 2000)। ाआस ाऄवतध में बडी सांयया में 

सहायक सडकें  बनााइ गईं। पररणामस्वरूप , कूच 

तबहार के जलमागों का महत्व धीरे-धीरे कम हो 

गया। रेलवे मुयय पररवहन माध्यम बन गया , 

तजसके तहत सडक और जलमागक पररवहन 

सहायक साधन के रूप में बने रह।े 

तनष्कषक 

प्रारांभ में , कूच तबहार का पररवहन प्रणाली 

कामतपुर कें क्रद्रत थी। कामतपुर के पतन और 

कोच वांश के राज्य के रूप में कूच तबहार के ाईदय 

के साथ , पररवहन प्रणाली का गुरुत्वाकषकण कें द्र 

वतकमान कूच तबहार शहर की ओर तशफ्ट हो 

गया। स्वतांिता पूवक कूच तबहार के प्रशासतनक 

ाऄतधकाररयों को पडोसी महाशतियों जैसे क्रदलली 

सलतनत के साथ ाऄच्छे सांबांध बनाए रखने पडते 

थे, तजनके मागक में धुबरी , रांगपुर, ढाका, गौर और 

मुर्थशदाबाद जैसे क्षेि ाअते थे। ाआसी प्रकार , 

स्वतांिता पूवक कूच तबहार को ाईिर में भूटान के 

साथ सांबांध बनाए रखने के तलए राजभटखावा 

और बक्सा जैसे स्थानों से जुडना पडता था 

(Pommaret, 2000)। ाईपतनवेशकालीन ाऄवतध 

में, कूच तबहार को तत्कालीन कोलकाता के साथ 

रांगपुर के माध्यम से सांचार बनाए रखना 

ाअवश्यक था। 

ाआस प्रकार, तवतभन्न समय ाऄवतधयों में कूच तबहार 

की बदलती तवदशे नीतत ने पररवहन प्रणाली के 

सांगठन को पुनगकरठत क्रकया। 1876 में रेलवे की 

शुरुाअत से पहले , कूच तबहार की पररवहन 

प्रणाली मौजूदा भू-जलवायु पररतस्थततयों के 

कारण मुययताः ाअांतररक जलमागों और गातडयों 

पर ाअधाररत सडक पररवहन प्रणाली पर तनभकर 

थी। क्षेि के स्वतांिता पूवक और ाईपतनवेशकालीन 

शासकों ने मुययताः प्रारांतभक सडकों का तवस्तार 

और सुधार क्रकया। सडकें  ाईिर-दतक्षण क्रदशा में 

नक्रदयों के क्रकनारों के साथ बनााइ जाती थीं ताक्रक 

नक्रदयों के पार करने और नक्रदयों के मागक बदलने 

जैसी भौगोतलक बाधाओं से बचा जा सके। 

रेलवे के रूप में तकनीकी नवाचार के ाअगमन के 

साथ, कूच तबहार की मौजूदा पररवहन प्रणाली 

का पुनगकठन हुाअ। जलमागों का महत्व कम कर 

क्रदया गया और रेलवे को प्राथतमकता दी गाइ। 

रेलवे से जोडने के तलए काइ सहायक सडक नेटवकक  

का तनमाकण क्रकया गया। कूच तबहार में पूवक और 

पतिम को जोडने वाली पररवहन प्रणाली बनााइ 

गाइ ताक्रक रेलवे को पयाकप्त यातायात प्रदान क्रकया 

जा सके। ाआस प्रकार , रेलवे प्रमुख पररवहन 

माध्यम बन गया , जबक्रक सडक और जलमागक 

सहायक साधन के रूप में रह गए। 

ाऄताः यह तकक  प्रस्तुत क्रकया जाता ह ैक्रक कूच 

तबहार क्षेि में भौगोतलक सीमाएाँ जैसे नक्रदयों के 

मागक का बदलना , जलवायु पररतस्थततयााँ , तमट्टी 

की तस्थतत और राजनीततक सिा के बदलाव से 

तवदशेी नीततयों में पररवतकन , पररवहन प्रणातलयों 

में प्राथतमकता के बदलाव का कारण बने। ाआस 

प्रकार, कूच तबहार में पररवहन प्रणाली का 

तवकास ऐततहातसक और भौगोतलक सांदभक में 

गहरााइ से तनतहत ह।ै 
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